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Abstract 



One 3 of the end elastic articulations of the link rod is subjected to axial preload by virtue of a rigid 
wedge 14 interposed between the shank 1 of the link rod and an internal fastening core 8, When the link 
rod is mounted and subjected to a residual axial load Fd owing to the residual drive of the engine when 
the vehicle is stationary, the cushions 10 providing elasticity for this articulation can thus work in their 
low-stiffness operating range, which i mprov es the filtering-out of vibration. Application to vehicles 

■ I IS 

equipped with an automatic gearbox. I 
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@ Blellette de reprise de couple pour moteur de vdtiicule. 



) L'une 3 des articulations ^lastlques exti^mes 
de la biellette est soumise ^ une prteontrainte 
axiale grace d une cale rigide 14 intercalte 
entre le corps 1 de la biellette et un noyau 
intdrieur de fixatbn 8. Lorsque la biellette est 
mont^e et soumise d un effort axial r^siduel Fd 
du fart de rentiatnement r^siduel du moteur 
lorsque le v^hlcule est § Tarrdt, les coussins 10 
assurant I'^lastlcftd de cette articulation peu- 
vent ainsi travailler dans leur plage de fonction- 
nement d faible raideur, ce qui am6trore le 
flltrage des vibrations. 

Application aux v^hicules ^quipds d'une 
bcSte automatique. 
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La pr^ente invention concerne une bieilette da 
reprise de couple pour moteur de v6hicule, notam- 
ment pour la suspension pendulaire d'un groupe mo- 
topropulseur k botte automatique, du type compor- 
tant d au moins Tune de ses extr6mit6s una articula- 
tion tubulaire 6lastique, d savoir qu'elle comprend un 
noyau int6rieur de fixation et au moins un coussin de 
matdrlau 6lastlque reliant par adh^rlsation ledit noyau 
k la surface interne d'une armatuie tubulaire ext6- 
rleure. 

Sur un vdhicule k boite automatique d I'arrdt, il 
arrive f r6quemment que par comnrKXlitd le conducteur 
lalsse le tevier de commande de cette boTte en posi- 
tion "drive" pour 6tre prdt k repartir sur un simple coup 
d*acc616rateur ; pendant cet arrdt, le pied doit rester 
sur la p6da!e de frein pour empdcher le v6hicule 
d'avancer sous I'effet du couple moteur rdsiduel. Ce 
couple, bien entendu. sdlicitB la bieilette de la sus- 
pension pendulaire du moteur. De ce feit, le ou les 
coussins de mat^riau 61astique (caoutchouc ou 6las- 
tom^re) sont soumis d une contrainte qui d^place leur 
point de fbnctionnement et I'am^ne dans une plage 
oil sa raideur peut dtre augmentde de fagon sensible, 
par rapport k celle de la zone centrale de la plage de 
fonctionnement k plus faible raideur. It peut en r6sul- 
ter une augmentation notable des vibrations (d6sa- 
gr^ables) qui se transmettent du moteur d la caisse 
et done k I'habitade du v^hicule. 

La figure 1 est une vue de face d'une telle biei- 
lette de la technique ant^rieure, et la figure 2 repr6- 
sente son diagramme de fonctionnement F = f(d), F 
repr^sentant les efforts axlaux et d les d^placements 
correspondents. 

Sur la figure 1 . la r6f6rence 1 d6signe le corps de 
la bieilette, qui porte k ses extr6mitte des articula- 
tions ^astlques rdfdrenctes 2 et 3, les parties m^taili- 
ques dtant r^alis^s par exemple en alliage d'aiumi- 
nium moul6. Larticulation 2 comporte. de fa^on das- 
sique, un tube int6rieur de fixation 4 relid k un tube 
ext^rieur 5 par un coussin annulaire d'6iastomdre 6 
adhMsd sur ses deux faces de liaison. Ce tube ext6- 
rieur 5 est cald dans Tarmature tubulaire ext6rieure 7 
de cette articulation. 

A I'autre extr6mit6. rarticulation 3 de la bieilette 
comporte un noyau de fixation 8 reli6 k une armature 
tubulaire ext^rieure 9 par deux coussins Iat6raux 
d*6lastom6re 10 adh6ris6s sur leurs deux faces de 
liaison. Le noyau de f ixation 8 est lui-m§me constitu6 
d'une articulation 6lastlque, de sorte k obtenir deux 
6tages de raideur. Ce noyau comporte k cet effet un 
axe central de fixation 11 et un tube intermddiaire 12 
relics Tun k Tautre par des coussins d'6lastom6re la- 
tSraux adh^riste 13 ; la r6f6rence 11' d^signe deux 
buttes ^lastiques de compression, revdtant deux mk- 
plats opposes de I'axe 11. Les coussins ^iastiques 
extSrieurs 10 6tant de section notablement plus rMui- 
te que celle des coussins 6lastiques int^rieurs 13. ils 
fournissent la plage de fonctionnement k fatble rai- 
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deur r du diagramme de la figure 2, tandis que les 
coussins 1 3 fournissent les plages de fonctionnement 
k plus forte raideur R, B repr6sentant les zones de bu- 
t6e. 

5 On voit bien sur la figure 2 que du fait du couple 

residue! du moteur, soumettant la bieilette k une 
contrainte axlale Fd. le point de fonctionnement P de 
rarticulation 3 va se trouver dans une zone R et non 
pas dans la zone r, avec rinconv6nient r^uitant men- 

10 tionn6 plus haut 

Le but de la presents invention est de remMier k 
cet inconvenient, et k cet effet une bieilette du type 
d6f ini plus haut est, confonn6ment Tinvention. ca- 
ract^riste en ce que le ou les coussins sont soumis 

15 k une prteontrainte orient6e dans la direction princi- 
pale des efforts de traction et de compression qui 
agissent sur la bieilette, k savoir sa direction axiale, 
le sens de cette pr^contrainte 6tant tel que lorsque la 
bieilette est soumlse k un effort axial residual dO k la 

20 force motrice du moteur au ralenti. la boite automati- 
que 6tant en position "drive" (marche avant), le ou les 
coussins reprennent la fornYO pour laquelle leur point 
de fonctionnement se situe appreximativement au 
milieu de sa plage k raideur minimale. 

25 Le diagramme F = f(d) de la figure 3 repr6sente 

le nouveau fonctionnement de la bieilette : au repos, 
c*est-^i-dire avant son nrwntage, la raideur des cous- 
sins 6lastiques 1 0 se situe dans la zone k raideur re- 
lativement forte R, du fait de la prdcontrainte k laquel- 

30 le ils sont soumis ; sous la charge Fd due au moteur 
tournant au ralenti, leur point de fonctionnement se 
ddplace en P', dans la zone k plus faible raideur r, ce 
qui r6soud le probldme posk plus haut 

D'autres dispositions de I'invention apparaftront 

35 k la lecture de I'exemple nullement llmltatif d6crit ci- 
dessous avec reference aux figures du dessin ci-an- 
nex6 dans lequel : 

- la figure 4a repr6sente une bieilette conforme 
k I'invention, vue de face, avant son montage ; 

40 - la figure 4b est une vue en coupe axiale de cet- 

te bieilette ; 

- la figure 5a et la figure 5b sont les vues respec^ 
tivement correspondantea de cette bieilette 
aprto son montage et soumise k I'ef fort prdcit6 

45 Fd. 

Sur ces quatre figures on a represents une biei- 
lette du mdme type general que celle de Tart antd- 
rieur, et on a done utilise les mdmes references nu- 
meriques que ci-dessus pour designer les elements 

so correspondants ou equivalents. 

II est k noter que les coussins eiastiques 10 de 
Tinvention. au nombre de deux dans cet exemple, ne 
sont pas radiaux ni diam6tralement opposes Tun k 
rautre, comme dans le mode de realisation illustrant 

55 Tart anterieur, mais symetriquement decal6s vers 
i'extremite adjacente de la bieilette de sorte k etre in- 
dines sur I'axe de cette derniere. lis sont soumis k 
une precontrainte grdce k I'tntroduction, apres leur 
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moulage, d'une cale 14 en matidra synth6tique rigide 
entre la corps 1 de la biellette et le tube interm^iaire 
1 2 du noyau 8, cetta caJe se situant sensiblement sur 
I'axe de ta biellette. Cetta prteontrainte est telle, da 
prdfdrence, que Taxe 11 rests l^gdrement d6caid vers 
la petite extr^mitd de la biellette, par rapport d I'axe 
gdom^trique de Tarmature extdrieure 9. Le nnoulage 
des coussins 1 0 est calculi aussi de telle manldre que 
le ddplacement axial du noyau de fbcatlon 8 vers la 
gauche, lorsque (a biellette est months et soumise d 
Teffort Fd dO k TentraTnement rdsiduel du moteur, les 
ramdne en position radiaie, comme visible sur la figu- 
re 5a, en mdme temps que Taxe 11 vient se recentrer 
sur i'axe gtem^trique derarmature 9. On congoit que 
ces dispositions permettent alors k la biellette de 
fonctionner (en P*) iddaiement dans la zone m^diane 
de la plage de fonctionnement r d faible raideur (figure 
3), au lieu de fonctionner dans una plage d plus forte 
raideur R. 

Le fait de d^caler angulairement (et sym^trlque- 
ment) les coussins 10 par rapport au diamdtre trans- 
versal de ramnature tubulaire 9 leur permet en outre 
de travailler en cisaillennent et compression. 

Enfin, on a rdf^rencd en 15 une butte de 
compression propre ^ limiter ia deformation axiale de 
la biellette lorsque le nrK>teur ta soumet aux efforts de 
traction les plus importants, la cale dfam^tralement 
opposes 14 servant par ailleurs de butde limitant la 
deformation axiale de la biellette lorsque le moteur la 
soumet aux efforts de compression les plus Impor- 
tants. 



Revendications 



2. Biellette selon ta revendication 1 , caract6riste en 
ce que le maintien en pr^contrainte du ou des 
coussins (10) est assure par une cale (14) rigide, 
intercaiee entre le corps (1) de la biellette et ledit 

5 noyau (8), sensiblement sur I'axe de la biellette. 

3. Biellette selon la revendication 1 ou 2, caracterv 
see en ce que lesdits coussins (10) sont au nom- 
bre de deux et sont inclines sur I'axe de la bleliet- 

10 te. 

4. Bleilette selon Tune quelconque des revendica- 
tions precedentes, caracterisee en ce que le 
moulage desdits coussins (10) est tel qu'apres 

ia montage de la biellette et application dudit effort 

axial residual (Fd), le deplacement axial dudit 
noyau de fixation (8) lea ramene en position ra- 
diate. 

20 5. Biellette selon Tune quelconque des revendica- 
tions precedentes, caracterisee en ce qu'avant 
montage ladite precontrainte est telle que I'axe 
geometrique dudit noyau de fixation (8) soit leg^ 
rement decaie axialement par rapport e I'axe geo- 
25 metrique de ladite armature tubulaire exterieure. 

6. Biellette seton I'une quelconque des revendica- 
tions 2 e 5, caracterisee en ce qu'elle comporte 
une butee de compression (15) diametralement 

30 opposee e ladite caie (14). 

7. Biellette selon I'une quelconque des revendica- 
tions precedentes, caracterisee en ce que ledit 
noyau de fixation (8) est constitue d'une articu- 
lation eiastique et comporte un axe central de 
fbcatlon (11) et un tube interm6diaire (12) relies 
I'un d I'autre par des coussins eiastlques adheri- 
ses (13). 



1 . Biellette de reprise de couple pour moteur de ve- 
hicute, notamment pour la suspension pendulaire 
d'un groupe motopropulseur e boTte automatlque, 
du type comportant e au moins I'une de ses ex- 
tremites une articulation tubulaire eiastique (3), e 40 
savolr qu'elle comprand un noyau interieur de 
fixation (8) et au moins un coussin de materiau 
eiastique (10) reliant par adherisatlon ledit noyau 
(8) e la surface interne d'une armature tubulaire 
exterieure (9), caracterisee en ce que le ou les 45 
coussins (10) sont soumis e une precontrainte 
orientee dans la direction principale des efforts 
de traction et de compression qui agissent sur la 
biellette, d savolr sa direction axiale, le sens de 
cette precontrainte etant tel que lorsque la blel- so 
lette est soumise d un effort axial residuel (Fd) dO 
e la force mot rice du moteur au ralenti, la bolte 
automatique etant en position "drive" (marche 
avant), le ou les coussins (10) reprennent la for- 
me pour laquelle leur point de fonctionnement 55 
(P*) se situe approxtmatrvement au milieu de sa 
plage (r) ^ raideur minimale. 
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